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TACK FOR ALLA
TREVLIGA MOTEN

Efter tv& tunga pandemi-ar, kénns det otroligt skont att
antligen fatt genomfora ett antal massor och visningar
runt om landet. Det har varit en fantastisk uppslutning
och jattekul att ater f& traffa er. Méssor ar en av véra
viktigaste motesplatser, d& vi far chansen att personligen
f& hora om er vardag, era behov, era tips pa forbattringar
och sjalvklart roligt att ibland f& berdm for véra produkter.

Aven om pandemin mer eller mindre lagt sig, star vi nu
infor nya utmaningar med materialbrist, skenande elpri-
ser och hojda ravarupriser. Trots dessa parametrar som
paverkar oss alla, har vi haft en enastdende sommar med
valfyllda orderbdcker. Jag vill darfor passa pa att tacka
for ert fortsatta fortroende att f& leverera era plogutrust-
ningar.

Var fabrik i Rosson har varit fullproppad med plogbyggna-
tioner hela sommaren och jag ser nu fram emot en harlig
och sndrik vinter som ger arbete till er alla. Vi kommer
aven att testa en del nya och spannande produkter, som
vi ser fram emot att fa presentera pa nasta ars massor.

Jag onskar er en snodig och harlig vinter!

Pontus Jonasson
Platschef, Mahlers

REDAKTION

Ansvarig utgivare: Viktoria Winberg
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STEFAN HALLER E45:AN OPPEN

Ett ymnigt sndande och hard &stlig vind i trakterna av Vilhelmina, gor sikten
langs vagarna begransad. Vid méten, framfor allt med tyngre fordon uppstar
ett vitt moln av sn6 och det ar svart att veta vart man befinner sig pa vagen.
Omkaorningar ar helt uteslutet d& framforvarande fordon drar upp virvlande sno
som hanger kvar och dammar i luften flera minuter. Detta ar Stefan Isakssons
arbetsplats da han med sin Scania R650 har uppdraget att hélla Europavéag 45
mellan Vilhelmina och Storuman, farbar under vintern.
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Stefan Isaksson driver sedan 2005 foretaget Lovlidens
Traktor och Transport AB med Scanian och en Ljungby
L11 hjullastare. Stefan kor for det mesta sjalv och just
sno ar en stor del av hans verksamhet vintertid och som-
martid ar det asfaltskérning som galler.

- Det borjade med en éldre hjullastare som jag skottade
sndé med hemma i byn och 2007 kdpte jag min forsta
lastbil, en begagnad Scania 124:a som jag d& borjade
ploga vagar med beréttar Stefan.

Allt efter aret gick s& bytte Stefan upp sig och 2010 kép-
tes den forsta helt nya lastbilen in, en Scania R560. Dar-
efter, ar 2015 blev det annu en ny Scania, en R730 och
nu kor han en 2020 Scania R650.

- Jag har alltid kért med Mahlers plogar d& det funge-
rat bra och jag har bra kontakt med génget pa4 Méhlers
i Rosson.

Terranor, tidigare NCC ar vintertid Stefans storsta upp-
dragsgivare och sommareen kor han fér SVEVIA. Upp-
draget vintertid bestar av 4 mil Europavag samt 7,5 mil
mindre vagar som ska hallas farbar hela vintern, oavsett
vader. Totala strackan med returresan samt extra svang-
en for att ploga ur p-fickor ar narmare 30 mil.

- Ja, ar det sadant busvéader som idag, s& kan man séaga
att det blir "full dag” séger Stefan med ett leende, nar vi
tar en snabb paus fér en korv p4 OK-macken i Vilhelmina.

Stefans Scania ar fullt plogutrustad med Méhlers hog-
kastande diagonalplog DPH, hdgkastande sidoplog

[ MAHLERS NEWS ]
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SPH och ett HB3 hyvelblad. En kombination som passar
bra fér det uppdrag han har.

- Plogarna kastar bra och det blir ett bra resultat efter
mig. Jag méste speciellt namna SPH sidoplog som lyfter
snon fantastiskt fint och bygger inte plogkanterna som
andra sidoplogar jag testat. Detta innebar ett minskat
behov av vallskérning.

Efter att varsta sndfallet lagt sig kan det bli dags for en s&
kallad aviamningstur, vilket innebar att da ar det dags att
hyvla bort den snd och is som blivit fastkérd.

- Hyvelbladet &r ett bra verktyg som ger véagbanan den
finish som alla kraver idag. Med det hyvlar jag bort alla
sma pucklar och den spérbildning som uppstéar med all
trafik som ar medans det snoar.

Stefan berattar att han har extra resurser att ta till under
de absolut varsta snofallen.

- Ja, de mindre vagarna kan snabbt pluggas igen av héart
packad drevsnd och d& hanger jag pa en gammal Mah-
lers spetsplog. Den ska det mycket till for att stoppa, da
den som en pilspets borrar sig in i snén och lyfter snén at
bada hallen sager Stefan med ett leende.

Nar dagen gar mot sitt slut och vi lamnat Stefan, méter vi
ett tiotal testbilar frdn Porsche pa véag norrut. De som kor
de laga och mest sportiga modellerna kan vara glada &t
att Stefan berett vagen &t dom.



FAKTA

SIDOPLOG SPH

SPH Sidoplog Hogkastande ar Méhlers
senaste produkt i den hogkastande
H-serien.  Stjartpartiet &r optimalt
utformat for kasta snén langt och hogt
fran vagkanten utan att bygga hdga
plogkanter. Kan enkelt byggas om mellan
10, 12, 14 och 16 fots utférande genom
att framre delen av plogen byts ut. En
stor férdel nar plogen skall anvandas pa
lastbilar med olika inbyggnadsmatt.

Sidoplogen skall i arbetslage vila pa
en hoj och sénkbar mede av tallrikstyp
eller hjul. Plogen framtill ar férsedd
med ett flyttbart upphangningsdon for
tillkoppling i framre sidoplogfaste. Som
extra sékerhet forbinds plog och faste
med stélwire.

Standard

Hjulutrustning: Mindre buller och mindre stalslitage som f6ljd
Positionsljus/3-polig kontakt

Upphangningsdon

OBS! For att passa lastbilen krévs framre sidoplogsféaste samt att
hydraulutskjut modell US-84 / XF och parallellogram monteras.

Teknisk information

Typ 10 fot 12 fot 14 fot 16 fot
Skarlangd (mm): 3060 3660 4270 4880
Totalhojd (mm): 1870 1870 1870 1870
Slitstal (mm/st): 1525/2 1220/3 1525/2

Slitstal (mm/st): - 122071 1220/4
Totalvikt (kg): 620 670 730 780

[ WWW.MAHLERS.SE ]
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P& gardsplanen vid Terranors etablering utanfor Upplands Vasby star ett

20-tal dubbelskarsplogar och lika manga sidoplogar uppradade. Terranor ar ny
entreprendr for driftomréade Vasby och den har dagen i borjan av november ska
plogarna monteras pa akarnas lastbilar. Platschefen Lano Sabar som foljt med
fran den tidigare entreprendren berattar om utmaningarna i ett av Sveriges mest

trafikerade driftomraden.

— Det ar ett av Trafikverkets stérsta kontrakt for drift och
underhall med totalt 57 mil vag som innefattar E4 fran
Knivsta till Norrtull men dven delar av E18 mot Enkdping
och Norrtélje. Det ar valdigt mycket trafik och vad som
helst kan handa nar som helst, konstaterar Lano.

Det véarsta scenariot ar nar det kommer s& mycket sné att
bilar och lastbilar blir stdende och plogbilarna darfor far
svart att ta sig fram.

— Véra arbetsledare haller noga koll p& radarbilderna sa
vi kan salta férebyggande om ett stort snovader &r pa
ingédng. D& tar saltet bort en del av den forsta snoén sé
att vi kommer fram med véra bilar innan trafiken kor fast.

For det har kontraktet har Terranor valt att utrusta sina
bilar med diagonalplogen Dubbelskarsplog Rossd fran
Méhlers. Att plogen skulle ha moddskar var en férutsatt-
ning for det har driftomradet.

— Vi har mycket fuktig snd och d& ar det bra att kunna
vrida upp stalskaret och bara kdra med moddskaret. Det
fungerar ungefar som en gummiskrapa i ett badrum sa
att vagbanan blir fri frdn bade snd och vatten, séger Lano.

Han konstaterar att stalskaret framst anvands nér snon
blivit fastkord.

— Snén har nere blir blét eftersom det ofta inte &r sa kallt
plus att méngden trafik ocksa gor snon blét. Det ar skill-
nad mot att ploga i Norrland. Dar kommer stalskéret mer
till sin ratt. Férutom nér vi far en snékanon. Nar mangder
av snd kommer in fran dster och tapper till vagarna rejalt.
Det hénder inte ofta men nar de kommer &r det stalska-
ret som galler.

En annan férdel med moddskéret ar enligt Lano Sabar
vid plogning i tatbebyggda omréaden.

— D& vill man inte ha en plog som later for mycket. Ljud-
nivan blir behagligare med gummiskar an med stalskar.
Just mojligheten att i alla lagen kunna vélja om vi vill ha
enbart stél, enbart gummi eller bada var viktigt da vi valde
Dubbelskéarsplog Rosso.

[ MAHLERS NEWS ]

Den har fredagen i november stér lastbilarna pa ko vid
etableringen for att f& frontplog och sidoplog montera-
de. Terranor har en egen lastbil och resten ar underen-
treprendrer. Monteringen gors av Martin Unnerfalk pa
Unnerfalks Entreprenad och Kristoffer Svard péa Krilles
Maskinservice.

Just maojligheten att i alla
lagen kunna valja om vi vill
ha enbart stal, enbart gummi
eller bada var viktigt da vi
valde Dubbelskéarsplog RossO.

LANO SABAR

— Monteringen ar enkel. Det gar som en dans pé rosor. Vi
kopplar in hydrauliken och kollar sé att allt funkar. Sedan
ar det dags for nasta bil, sdger Martin Unnerfalk.

Lano Sabar gillar att jobba pa ett av Sveriges storsta
driftomraden. Kombinationen av stora europavégar och
mindre vagar plus de delvis enorma trafikmangderna gor
arbetet omvaxlande.

— Det ar kul. Ingen dag ar den andra lik och det ar myck-
et problemldsning. Vi méste ha koll pa vadret men aven
vara beredda att rycka ut om nagot hander med nagon
av bilarna. Arbetsledarna skéter det och jag stottar och
hjélper till. For de som flyger till Arlanda &r de har vagarna
det forsta de ser av Sverige. D& vill vi visa upp frascha
och fina vagar, konstaterar Lano Sabar.



Roger Ranta fran Wilda Transport har
just fatt plogen monterad pé sin lastbil av
Kristoffer Svard och Martin Unnerfalk.

Martin Unnerfalk, Kristoffer Svard och
Jonas Molin monterar en sidoplog.
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Det ar i mitten av februari 2021 och aterigen har det snoat dver natten. Det innebar
att Mikael Vikstrom, lastbilsforare p4 Harald Jakobssons Godstrafik AB i Vilhelmina
ater fatt kliva upp i ottan for att for att ploga vag 360 samt tillhorande sidovagar.
Nagot som han gjort méanga ganger denna snérika vinter.

- Dettog ett tag innan det kom igang i hostas, men sedan
brakade det I6s och jag ligger nu pé ca: 130 plogturer s&
har langt, sdger Mikael som normalt brukar ligga pa ca:
200 plogturer per vinter.

Mikael har ca: 40 ars erfarenhet av lastbilskorning och
plogning och har darmed ocksé fatt vara med om bran-
schens utveckling. Han bérjade med att kéra en Sca-
nia 142:a och forsta plogturerna gjordes med Mahlers
spets och diagonalplogar. Darefter har bade lastbilarna
& sndplogarna utvecklats for att klara stérre vagar med
hogra krav.

- Det har varit en rolig resa med den utveckling som varit.
Nér jag borjade s& var exempelvis spetsplog ett maste pa
det mindre grusvagarna och med de lastbilar som var da
fortsatter Mikael.

Bilen Mikael kor idag ar en 2018:s Scania R650 tridem
utrustad med en Mahlers DPH hdgkastande diagonal-
plog och en Méhlers HDU vinge. Vi foljer med en bit
langs vag 360 for att ta n&gra bilder och imponeras av
hur bra diagonalplogen kastar snén. Mikael héller 50-55
km/h férutom nar han ska bredda i parkeringsfickor och
nar han passerar byarna langs véagen.

- Det ar en stor férdel med den rejéla kastlangden och
hojden, da det &r nagra strackor dar det byggs upp stora

[ MAHLERS NEWS ]

drivor langs vagen och da vill man ju halla ned hojden pa
plogkanterna sager Mikael.

Vissa partier i trakterna av Ristrask, ar pa sa hog hojd att
det kan klassas som fjallmiljo och under snérika vintrar
bildas ibland drivor hdgre an plogen.

Det ar en stor fordel
med den rejala
kastlangden och hojden
MIKAEL VIKSTROM

- Dar skulle kanske Mahlers fjallplog som ar lite hogre
vara lampligare, men det &r s& pass kort stracka att DP-
H,n passar perfekt till den stérsta delen av plogstrackan.

- Jag ar ocksé ndjd med hur féljsam och tyst den ar fort-
satter Mikael.

Den samlade betyget fér Mahlers DPH ar allts& att plo-
gen har bra kapacitet, bra kasthojd, bra kastlangd och
uppfor sig lugnt och gar tyst.
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FAKTA HARALD
JAKOBSSONS
GODSTRAFIK AB

Kontor, garage & verkstad i Vilhelmina. Grundat 1958 av
Harald Jakobsson som bérjade med att kora gods fran
jarnvagen. Korde sedan mjélktransporter i 39 ar. Darefter
inforskaffades bergtrailers och maskintrailers och for ca:
15 ar sedan borjade féretaget ocksa med sndplogning da
det féljde med ett kontrakt pa en bil som képtes in.

Nuvarande &gare och VD, Roger Jakobsson tog 6ver
2015 da pappa Harald gick bort. Beroende pa sasong
varierar antalet anstéllda och uppdragen men vid tillfallet
for Mahlers News besdk var det 6 anstéllda + 1 kontorist.
Nuvarande fordonspark: 4 bergtrailers, 2 maskintrailers,

1 grusbil med slap (aven plogning), 1 extra grus/plogpbil,

1 fullstor godsbil med slap samt ett par mindre godsbilar.

[ WWW.MAHLERS.SE] 11



CHRISTEIi"_:—J~ X VAGE

MED SIN TIMMERBIL



oy . u
i skop

2
X

%

o

@m’.’:




14

Termometern visar narmare -20 och det &r en gnistrande januaridag i de Angerman-
landska skogarna. Mahlers News utsande har akt till trakterna av Bredbyn, drygt 4
mil vaster om Ornskéldsvik for att se hur timmerakaren Christer Astrom med Grind-
nasets Akeri effektiviserar sin timmerkdrning med ett hyvelblad fran Mahlers.

Efter ett snabbt stopp vid ortens obemannade OK-mack
&ker vi vidare mot avlagget dar Christer ska hamta &nnu
ett lass sagtimmer. Strax innan vi svénger in pa skogs-
bilvdgen forbereder sig Christer genom att kora ut och
sanka ner hyvelbladet som sitter monterat under ramen
pa den vita Scania R680:n. Mandvreringen av bladet sker
med Méahlers MC2B styrsystem. Hyvelstalen skar ned i
den av sné hart packade vagbanan och Christer véaxlar
ned, spanner upp, diffar och pabdrjar en kilometer brant
stigning som sedan véxlar over till en langre utférsiépa
ner mot avlagget. Bakom Scanian ar det nu en nyhyvlad,
jamn och strav vagbana som underlattar bade den egna
inkdrningen och returen samt for &keriets dvriga timmer-
bilar som deltar i utkérningen fran samma stalle.

Christer Astrém kopte Grindnasets Akeri AB av sin forre
arbetsgivare som gick i pension hésten 2010. D4 ingick
en timmerbil och genom &ren har akeriet vaxt till att nu
bestd av 4 timmerbilar. Alla gar pa kontrakt for Norra
Skog i skogarna runt om Ornskéldsvik kommun men det
kors éven en del anda upp mot Umea.

- Det beror lite pa vart Norra har sina avverkningar men
huvuddelen av vara korningar sker i trakterna av Anund-
sjo, Sidensjo och O-vik berattar Christer under en kaf-
fepaus som vi tar efter att han lastat sdgtimret med sin
Epsilon M12 kran.

Christer samarbetar med Sallstroms Akeri som till storsta
del kor p& omrédet kring Bjorna & Husum och de hjalper
varandra samt andra &kare i Norra Skog dar det behdvs.

- Jag har tillsammans med Sallstrom's &keri kontrakt pa
460 000 m? att planera utifrdn, men ibland kan det kéra
ihop sig beroende pa véderlek, vaglag eller andra fak-
torer. Da kan det behovas koras ut storre mangder pa
kortare tid och d& &r det sként att kunna kalla in extra
resurser.

Scanian, en Rb80 tandemare med sitt b-axliga Kilafors-
slap ar av arsmodell 2020 och var ndgot ar gammal nar
Christer bestamde sig for att montera ett Mahlers hyvel-
blad, eller underbett som de aven kallas.

[ MAHLERS NEWS ]

- Ja, jag hade egentligen tankt att vanta och montera
bladet pa nasta nyinvestering, men Norra Skog ville att
jag skulle testa konceptet tidigare, sa da blev det till att
montera pa denna bil.

Det ar ju aven en trygghet att ha
med sig bladet nar man kommer
till en ny vag som man aldrig vet
hur den ser ut och behovet av
snokedjor har minskat radikalt
CHRISTER ASTROM

Med Mahlers hyvelblad klarar nu Christer av att halla
skogsbilvagarna 6ppna under den period utkdrningen av
virket sker.

- Ja, vagarna ar ju i regel redan upplogade infor avverk-
ningen sa det ar sallan nagra valdsamma snémangder
som ska héllas undan. Det &r mer att vagarna blir ojamna
och halkiga. Bladet ger en jamn och strav vag som alla
mina bilar kan dra nytta av. Det &r ju &ven en trygghet
att ha med sig bladet nar man kommer till en ny vag som
man aldrig vet hur den ser ut och behovet av snékedjor
har minskat radikalt.

Vi avslutar kaffepausen och Christer staller nu in siktet
pa Norra Skogs egna sagverk i Savar dar han ska lossa
virket som nu ligger i tre prydliga travar bakom hytten.
Men forst ska skogsbilvagen aven hyvlas pa vagen ut och
snart ar det en jamn och fin vintervag redo fér Christers
kollegor som snart kommer for att fortsatta témma av-
lagget.
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SALJ & SUPPORT

Roar Wehn
Marknads &
forsaljningschef

roarwehn@mahlers.no
+47 909 35 698

-

Urban Jonsson
Forséljare Produkter/
Eftermarknad

urban.jonsson@mabhlers.se
+46 624 51 23 61
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Mikael Modin

El- och Hydraulik-
support / Teknik

mikael.modin@mahlers.se
+46 624 51 23 55

o

Mats Skoglund
Utesiljare
Mellan & Norra Sverige

mats.skoglund@mahlers.se
+46 70 215 12 99
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Vidar Jansen
Produktchef,
Rasco & TWO

vidarjansen@mahlers.no
+ 47 480 28 460

Per Rydberg
Utesiljare
Mellan & S6dra Sverige

perrydberg@mabhlers.se
+46 70 629 06 92

REDSKAPSSYSTEM FOR OKAD LONSAMHET

AB Méhler & Soéner Hotingsvagen 40, 883 95 Rossén | Tel +46 624 512 350 | Fax + 46 624 200 50

www.mahlers.se | E-mail info@mabhlers.se




