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tjejer som vagar” f‘
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Séren bereder vag Mahlers smarta & "TWO fungerar
for varen sakra styrsystem friktionsfritt”
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Du kor, vi styr och supportar dig

Det later kanske dramatiskt, men det handlar om att vi nu
kan hjilpa dig styra tipp, plogar, hyvelblad och aktivera
halkbek@mpningsutrustning pa din lastbil med en enda
joystick. Behover du hjalp med felsokning eller justering av
funktionerna kan vi gora detta pa distans via din mobiltelefon.

Jag &r stolt 6ver att kunna presentera MC3, Mahlers Control
system 3, ett intelligent, flexibelt och sakert styrsystem

som under nagra ar utvecklats och hard-testats av vara

produktutvecklare och ett antal &kare. Med MC3 styrs alla Det har snéat hela dagen
funktioner via var nya ergonomiska joystick och tillhérande F och den latta snon fortsatter
knapp-palett som sitter lttillgangligt i det skona armstodet .. singla ner som fina flingor

R UL AT : i januari-kylan. Det bérjar

L vara dags att ploga vag 761

i trakterna av Jamtlandska
Hammerdal. Vagen som bérjar

Och ja, du laste ratt - Forutom att styra plogar och hyvelblad
med MC3, finns ocksd mdgjlighet att kunna mandvrera
tippfunktion och spridarlucka pa bil & slap, eller aktivera J
sand/saltspridare. Du behover inte leta efter en separat - fran vag 45 i Lorés och som
knapp pa instrumentbridan, eller montera in en separat I ' gar mot den lilla byn Trekilen,

spak. s M ar en sk, klass 4 vag.
Om du behéver hjélp att justera funktionerna eller felsoka '

ringer du bara oss eller ndgon av vara servicepartners, sa
kopplar vi upp oss mot MC3 i din lastbil oavsett vart du
befinner dig.

Lds mer om MCS3 langre fram i
denna tidning och har du ytterligare
funderingar sa ar det bara att sla
oss en signal sa berattar vi mera.

Styra sjilva lastbilen det far du
fortfarande géra sjilv - 4n s& lange :)

Roar Wehn

séljchef Mahlers
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DPH:n gar laitt, stabilt

och uppfor sig lugnt.

facebook.com/mahlers.se Pa de mlndre OCh Smala're
vagarna som denna har jag

eeo F[LICKR verkligt stor nytta av att plogen
flickr.com/mahlers lyfter snon over plogkanterna

INGEMAR ANDERSSON,
YO UTU B E FUALS AKERI & BYGG AB

www.youtube.com/MahlersOnline
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P& den vagklassen sager Trafikverkets regler att nar det
kommit 3 cm sn&, har plogbilen normalt 6 timmar pé sig
att ploga strackan. 6 timmar efter avslutat snofall far det
ligga hogst 3 cm snd pé vagen.

- S4 lange behdver dom normalt inte vanta, da jag
passar pa att ta denna nar jag plogar 45:an férbi, sdger
akaren Ingemar Andersson som totalt har ca: 17 mil vag
att skota om at bestallaren Svevia med sin Volvo FH540
8x4.

Volvon &r en av tvéa anlaggningsbilar i Ingemars foretag,
Fjals Akeri & Bygg AB som &ven har en timmerbil och
en hjullastare. Som firmanamnet avsldjar finns aven en
byggverksamhet. Totalt sysselsatter foretaget 11-12
personer.

- Det kan bli lite mycket ibland, men byggverksamheten
skoter frun om till storsta del och jag fokuserar mer pa
akeriet fortsatter Ingemar under den korta paus han tar
for att vi ska fa ta nagra bilder pa Volvon och Méahlers-
plogen, modell DPH hégkastande.

Byggverksamheten som fokuserar pa nyckelfardiga hus
och stérre ROT-projekt &r inte mer &n 6 ar gammalt,
medans grunden fér akeridelen lades redan 1910 av
Ingemars farfar. Forsta lastbilen, en 32:as Ford anvan-
des da for korning av sk, kastved. Darefter tog Ingemars
pappa och farbror éver och nagra ar senare delades
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foretaget upp och Ingemars pappa bildade da Fjals Akeri.
Ingemar borjade arbeta i foretaget 1988 for att 1992
bli delagare och 2005 tog han 6ver som ensam agare.
- Och nu kor grabben min timmerbil i féretaget s& det
fortsatter att ga i arv séger Ingemar.

Ingemar berattar ocksé att han ar néjd med Mahlers nya
hégkastande plog som passar bra bade p& storre och
mindre vagar. Den enda anmarkningen ar att den kan
bli lite h6g nar man stadar bussfickor och andra mindre
ytor, men samtidigt skulle Ingemar inte vilja vara utan det
héga svepet nar han behdver kasta snén pa de smalare
vagarna.

- DPH:n gér latt, stabilt och uppfér sig lugnt. P& de
mindre och smalare vagarna som denna har jag verkligt
stor nytta av att plogen lyfter snén éver plogkanterna
sager Ingemar.

Januari innebér korta dagar i Norra Sverige och under
den korta stund vi pratat med Ingemar har det hunnit
morkna. Vi skyndar oss att ta nagra bilder pa honom
framfér lastbilen innan det ar dags att ploga sista biten
fram pa den smala och krokiga vagen mot Trekilen.
Mérkret och snéroken gémmer snabbt den blaa Volvon
och det gér inte manga sekunder innan Ingemar helt
forsvinner ur sikte for oss. Tacksamt nog har vi nyplogad
vag att kéra nér vi vander bilen hemat.






Soren bereder vag for varen

Under bérjan av 2018 slogs manga snérekord i de norra delarna av Sverige och pa méanga
stéllen var snoplogkanterna 1,6 — 2 meters hoga. Detta innebar bade massor av snéplogning
och dessutom uppstod ett stort behov att snddika alla vagar infér varens sndsmaltning.

Jamtland var inget undantag och mellan orterna Rossén
och Grundsjo traffade vi Soren Gustafsson da han
snédikade vag 993 med en Volvo G930 véaghyvel som
ags av Engqvist Akeri & Son.

- Snddikningen ar ett maste for att vagen ska tina fram
sa snabbt som mojligt och for att undvika att smaltvatten
rinner ut p& vagbanan beréttar Séren.

Volvon ar utrustad med en Mahlers SVH-4 vinge och
Soren ar ndjd over hur den fungerar.

- SVH-4:an ar valdigt stabil och funktionerna med att
det gar att vinkla i s& manga arbetslagen gor den otroligt
flexibel. Det ar lika 1&tt att halla den plant ndgon decimeter
ovanfér vagen for att skara ned plogkanten, som att
snedstélla den nerat och under vagnivan for att snédika

menar Soren. ’ ’

Séren ar en av de mer rutinerade hyvelférarna med manga

ar bakom spakarna, s& det &r ingen tvekan om att han vet SVH-4:an ar vﬁldigt stabil
vad Megpitage . och funktionerna med att det gar

- Vaghyveln gar nastan uteslutande pa snordjning

vintertid. Sommartid ar det grusvags och justeringshyvling att vinkla i Sé— ménga arbet5|é~gen

som géller beréttar Séren, innan det &r dags att fortsatta gor den O‘tro“gt flexibel.
snédikning i riktning mot Rosson.

SOREN GUSTAFSSON

Dar vander sedan Soren och i backspegeln ser jag hur
han matat ned vingen djup ned under vagnivdn och
skickar ivag snon langt utanfér vagbanan.
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Agaren och VDin i Ola B. Transport AS, Steffen
Brynhildsvoll (40), sitter i sin fullt utrustade Volvo
FH540. | denna utrustning ingar ett HB3N hyvelblad, en
DPH3700 diagonalplog och det nya styrsystemet MC3
fran Mahlers.

— Foérdelen med det nya styrsystemet, ar att jag kan styra
allt med en enda spak — bade plogen, hyvelbladet och
tippflaket pa bilen. Det sistndmnda &r sarskilt anvandbart,
sa jag slipper andra sittstallning och béja mig framéat for
att hitta knapparna nar jag kor grus. Med en knapp pa
enheten véxlar jag mellan utrustningen. Det ar mycket
praktiskt och ergonomiskt. Pafrestningen pa kroppen
blir mindre, séger han.

Headhuntad Mahlers-plog

Steffens far, Ole, startade eget foretag 1972, i
Glamos i Reros kommun i Trendelag. 2001 fortsatte
verksamheten som AS. Foretaget har tre fast anstéllda
och tar pa sig traditionella maskinentreprenérsuppdrag.
Under sommartiden gar det mycket arbete at med att
bygga upp stugtomter och infrastruktur for markagare
i kommunen. Foretaget har aven forséljning av grus fran
en egen grusgrop.

Vintertiden ar plogtiden, bade p& lansvagar, privata
uppfarter och stuggarden. Det var dock bara tre ar sedan,
som den foérsta Méhlers-plogen koptes in i foretaget.
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SMOOTH OPERATOR

Familjen Brynhildsvoll har funnits i
branschen i nastan 50 ar. Helt nyligen,
anlande Mahlers till garden, dvs. de
fick en plog och ett styrsystem, som
uppfyller fjallkraven.

Hyvelbladet installerades i hdstas.

— Vi ar underentreprencrer for Svevia Norge, som har
ett funktionsavtal med Norges vagmyndighet Statens
vegvesen. Avtalet ingicks for sex &r sedan och de skulle
fortsatta med plogarna. Sa blev det, men vi var inte helt
nojda med plogarnas resultat pa vara vagar. Jag hade
sett Méhlers-plogarna p& massor och horde fran andra
anvandare att de var mycket néjda. Vi kom Overens
med Svevia att vi fick kdpa plogen sjélv och hyra ut den
till dem. Avtalet, for att inte ndmna utrustningen, har
fungerat valdigt bra.

Notoriskt 6kand vag

For Svevia plogar Ola B. Transport en rutt pa lansvag
561, plus en avstickare mellan Glamos och Brekken.
Totalt atta mil tur och retur och 20 000 plogkilometer
varje sdsong. Det ar inte ett arbete vilket som helst att
ploga denna stracka. Lansvag 561 stracker sig langs
fjallsjon Aursunden.

Végen ar bristfallig, smal, slingrande och extremt utsatt
for snoovader. Fjallomradena i Reros ar inget att skamta
om. Forutom bergspasset 6ver Langsvola mot Stugudal
i kommunen Tydal i ¢st, anses denna stracka vara den
mest utmanande i distriktet.

— Vi har plogat denna rutt i éver 40 ar, s& vi kdnner den
val. DPH-plogen fungerar bra har, eftersom den kastar
sndén hogt och langt, aven vid Iag hastighet. Har &r laga
hastigheter nédvéandiga. Vi méste ofta stanna, nar vi far
motande trafik. Det ar definitivt den basta plogen vi har
haft for att kasta sné och vagbanan blir otroligt ren, sager
Steffen.

Service-expressen

Volvon langs Aursunden kérs av tva man i skift. | extrema
fall maste en andra bil tas in. | fjallen ar det oerhort viktigt
att saker och ting fungerar hela tiden.

— Mahlers ar en ofattbar serviceinrattning. Jag ger géarna
har nagra exempel: En torsdag klockan 12.00 lyckades vi
kéra sénder en DPH-plog. Vi kénde en annalkande kris
mot helgen. Nasta morgon stod en ny plog med delar pa
var tomt. Vi kunde anvéanda den fritt tills var egen hade
reparerats, utan kostnad, &ven om garantin hade 16pt ut.
Vid ett annat tillfalle kom en kille fran fabriken i Sverige
den 22 december. Han var har fram till klockan nio pa
kvallen innan han tog ledigt for julfirande. Jag skulle
garna se nagon annan leverantor klara det.



Mahlers smarta
& sakra styrsystem
styr all utrustning pa lastbilen

Efter ett par &rs utveckling och harda tester ar nu Méhlers nya proportionella styrsystem MC3
klart att rulla ut for forsaljning. Systemet ar utvecklat for mjukare & sékrare styrning samt en
battre fingertoppskénsla nar man plogar, hyvlar, saltar, grusar eller tommer sitt tippflak.

MC3 arbyggt for fjarrsupport dar det via mobilnétet
ar mojligt att koppla upp styrsystemet och fa
teknisk support, oavsett var kunden befinner sig.
MC3 uppfyller dessutom den senaste & ledande
maskinsakerhetsstandarden EN ISO 13849 vilket
gor det till ett av marknadens sakraste styrsystem
for vaghaliningsprodukter.

- Uppdraget var att ta fram ett modulart styrsystem
med fokus p& den rétta kénslan, ergonomi och
hogsta sakerhet. Det tycker béde vi och véra
kunder att vi lyckats med séager Ingemar Nyberg,
VD Méhlers samt projektledare fér MC3.

MC3 ar ett proportionellt styrsystem vilket
innebar att all plogutrustning kan styras steglost.
Dessutom &r mjukvaran i MC3 anpassat for att
stddja styrning av andra typer av funktioner som
exempelvis tippflak, spridarlucka mm.

- Det &r precis det vi menar med modulart och var
ambition ar att MC3 ska klara att styra all extra
utrustning pa lastbilen fortsatter Ingemar.

Sjalva styrningen av plog och 6vrig utrustning sker
via MIG2, en ergonomisk och mangfunktionell
joystick som ursprungligen utvecklats for att
styra engcons ftiltrotatorer for
gravmaskiner.

- Ja, vi hade redan en
fantastiskt bra joystick
inom "familjen” s& dar
var steget inte langt

att aven anvanda den foér Mahlers behov séager
Ingemar.

Support och uppdatering av mjukvara pa MC3 ar
mojlig att ge via appen "Mahlers Control System
3" som via Google Playbutiken laddas ner till en
androidtelefon. Darefter ringer kunden supporten
som kopplar upp sig mot MC3 oavsett vart
lastbilen star.

- Verkstaden kommer pa detta satt kunna lasa
felkoder, gora justeringar av systemet, skicka
mjukvaruuppdateringar, mm oavsett vart lastbilen
stér. Detta kommer spara ménga onddiga resor till
verkstaden menar Ingemar.

MC3 har med goda resultat testkorts av
16 kunder i Sverige & Norge och finns
tillgangligt for order under varen 2019.

EGENSKAPER Mahlers MC3 styrsystem & MIG2 joystick

ANVANDARVANLIGHET

+ Proportionell styrning ger mjuk kérning

+ Ergonomisk spak med en
flerfunktionell kontrollpalett monterat
pé ett bekvamt armstod ger
en behaglig kontroll

+ Simultan styrning av funktioner
effektiviserar kdrningen

+ Dubbla potentiometrar for
att underlatta reglering av
konstanttrycksfunktioner.

+ Android Applikation for fjarrsupport
och uppdatering av styrsystemet
via mobilen forenklar supporten

FUNKTIONALITET
+ Tippflaks-styrning, méjlighet till
anpassning for olika padbyggare
+ Modulart, latt att bygga ut med
extra moduler

+ Salt/sand-spridare aktivering samt
mojlighet att koppla pa MIO for styrning

+ Avancerad intern fel-detektering,
driftinformation och status indikering

SAKERHET
+ Uppfyller EN ISO 13849,
tredjeparts certifierad

+ Alla reglage uppfyller
PLd sakerhetsniva

+ CANopen Safety kompatibel
for sékrare styrning

+ Overvakning av braddande funktioner
med slidévervakning i hydrauliken

+ Sakerhetsventil i alla hydraulblock



Sven-Ake Lindén:
TWO fungerar friktionsfritt”

| drygt 40 &r har Sven-Ake Lindén jobbat med att mata friktionen pa
landets vagar. F& mattekniker, om ens négon, har s& mycket erfarenhet —
en erfarenhet som legitimerar hans mycket bestamda &sikter.

— Nar det galler matutrustning ar TWO det bésta alternativet. Det ar
enkelt, robust och pélitligt. Det fungerar friktionsfritt, helt enkelt.
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Sven-Ake Lindén i Mjslby gillar att ga sina egna vagar.
Vid 64 ars éalder, 2014, sade han upp sig fran sin
anstéllning vid VTI, Statens vag- och transportinstitut,
dar han jobbat sedan 1976. Som ansvarig for en rad
olika projekt inom friktion p& vag — ofta med olika
typer av déack och asfalt i fokus — s& mer eller mindre
snubblade han dver en afférsidé.

- Jag hade egentligen tankt jobba ett tag till och g& i
pension nar jag fyllde 67 &r. Nu ar jag snart 69 ar, egen
foretagare och tycker jobbet ar roligare an nagonsin.
Bakgrunden ar den sa kallade "Dddens véag", E4 utanfor
Vagnharad, dar flera mc-olyckor skett. Det visade sig
att den nya vagen "blédde”. Bitumen, ett bindemedel
i asfalten, kom upp till ytan nar det var varmt. Nar det
sedan regnade, blev det glashalt. Detta gjorde att SMC,
Sveriges motorcyklister, polisanmalde Trafikverket och
entreprenéren, men utredningen lades ner. Aven tv-
programmet Uppdrag Granskning uppmérksammade
problemen med "Dédens vag".

— Trafikverket beslutade da att friktionen pa nyanlagda
vagar skulle kontrolleras mer noggrant och systematiskt.
Men vem skulle gora det? Jag sade upp mig och satsade
pé att starta bolaget Roadfriction med visionen att
manniskor kan fardas tryggt och sakert pa véra vagar.

Mycket vatten

Den forsta méatbilen, en Volvo V70, képtes varen 2014,
Den var egentligen gjord for flygplatser och hade en
vattentank med enbart 500 liter. Vatten kravs for att
mata vatfriktion och efter var sjunde kilometer behévde
Sven-Ake tanka vatten.

— Nar det var dags for bil nummer tv, s& ville jag ha
nagot battre. Det blev en VW Transporter med plats for
1 200 liter och TWO:s friktionsmatare. Jag kande ju
TWO sedan tiden pa VTI, s& jag visste vad jag ville ha.
Nu ar en tredje matbil pa gang, en VW Caravelle, ocksa
den med TWO:s friktionsmatare.

- | huvudsak jobbar jag med nyanlagda vagar. Numera
kraver Trafikverket att entreprendren friktionstestar alla
nyavagar fore slutbesiktning. Inte bara delar av strackan,
utan hela den nyanlagda véagstrackan.

Flexibel matning

Om den nya asfalterade vagen inte klarar friktionstestet,
blir det dyrbart. D4 méste végen gdéras mindre hal,
exempelvis genom att valta ner finférdelad sand eller
vattenbléstra ytan.

Och TWO-utrustningen &r anvandarvanlig, robust och
samtidigt latt att hantera.

— Det vager bara 75 kilo och jag kan enkelt flytta det
pa balken det sitter pa, d& kan jag valja om jag ska
mata friktionen i hoger eller vénster hjulspéar eller pa
vagmarkeringarna.

| dagslaget har Sven-Ake métbilarna placerade i Mjslby
och Angelholm. Han sjilv och sonen Christoffer kér.
Nyligen testade Sven-Ake TWO:s Twinfunction Tester
pé sin Transporter i Sélen.

— D& kan jag méta friktionen i bdde hoger och vénster
hjulspar samtidigt. Det ar bra, det hander att friktionen
ar olika i de tva hjulsparen, split friction kallar vi det.
Snart ar dven en tredje matbil klar for leverans, en VW
Caravelle som ska placeras i Ostersund och kéras av
sonen Daniel.

— Om det blir en fjarde bil? Jag vet inte, vi far se. Men i s&
fall har jag en son i Géteborg, skrattar Sven-Ake.

FAKTA

+ Hosten 2018 breddade Mahlers sitt produktutbud
med norska TWO, Traction Watcher One.

+ TWO &r en friktionsmatutrusting och bestar av hjul
som félls ned i vagbanan for att mata aktuell friktion.
Utrustningen kan kopplas pa valfritt fordon och &r
konstruerad for bade vagar och flygplatser.

+ TWO maéter friktion i intervallet 2-110 km/h,
vilket betyder att den aven kan anvandas pa
gang- och cykelbanor.
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Nar Frida Ostman borjade kéra Epa-traktor visste hon direkt vad hon ville géra nér hon blev
stor. Hon skulle bli lastbilschauffér. Sagt och gjort, efter 3 &r p& gymnasieprogrammet Fordon
& Transport sitter nu Frida i en Volvo FH 540 8x4 och plogar sné uppe i norra Jamtland.

Det borjade alltsé i 15-ars aldern da Frida skaffade sig
en epa-traktor som hon tuffade omkring med hemma i
Rossdn. D& vacktes fordon & motorintresset pé allvar.
-Ja, efter att jag skaffade min Epa-traktor har det liksom
bara rullat pa. Jag blev intresserad av allt med en motor
sager Frida med ett brett leende under var intervju.

Intervjun gor vi rullande i hennes "kontor” En Volvo FH
8x4 utrustad med Mahlers senaste tillskott, kombiplogen
DPD som kan kéras lika bra vanster som hogerstalld.
Frida héller en snittfart p& ca: 45-50 km/h pa vag 992,
en snotackt, smal och krokig véag som slingrar sig fram
genom skogen. De f& bilar vi moter kér &t sidan och
stannar, d& de ser hur Fridas plogbil tar upp det mesta
av vagen.

Det knastrar till i komradion. Det ar timmerbilschaufféren
Elias Sundqvist som anropar Frida for att frdga om det
ar gront ljus att kora upp till vag 45 som 992:an ansluter
mot.

- Jag ar snart i sista vansterkurvan och sedan ar jag
framme p& 45:an, sa da ar det gront ljus for dig ropar
Frida tillbaka p& radion medans hon med stadig hand
fortsatter ploga.

Frida hanger tillbaka mic:en ovanfor sig och fortsatter.

- Jag gick Fordon & Transportprogrammet pa gymnasiet
i Stromsund och gjorde d& min praktik pa DHL i
Strémsund dar jag dven sommarjobbade beréttar Frida.

Efter skolan langtade Frida hem till sina hemtrakter och
fragade da Hans Johansson, delagare av Fijallsjo Akeri i
Backe om inte han hade nagot jobb &t henne. Det hade
han och darmed blev det grus och sné istéllet for gods.
- Aven om det var roligt att kéra gods, s& har jag har ett
valdigt omvéxlande och intressant jobb nu. Ena dagen
plogar jag sné och andra dagen kan det vara gruskorning
som géller och da far jag ju aven kora hjullastare nar jag
ska lasta lastbilen, sager Frida nar vi kommer fram till
45:an.

Medans Frida stadar ur korsningen kommer vi in pa
detta med genusperspektivet. Frida tycker hon bemotts
bra som tjej i den mansdominerade akeribranschen.

- Jag tror att de flesta killar & gubbar uppskattar att det
kommer in lite tjejer i branschen. En del tror ockséa att
det krévs stora muskler for att klara jobbet men sa ar det
absolut inte sager Frida
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Frida minns nar hon berattade for mamma & pappa att
hon skulle bérja kora lastbil.

- Mamma sa kanske inte s& mycket men pappa var nog
lite mer tveksam. Men nu &r man ju vérre an pappa da
han kor borrmaskin och jag kor lastbil sager Frida med
ett skratt.

Fridas rad till andra tjejer som ar nyfiken pa att kéra
lastbil &r glasklart.

- Ar dom det minsta intresserade av att kora lastbil sa
ska dom absolut prova, det kommer dom inte &ngra. Det
ar roligt med tjejer som végar och det behévs absolut
sager Frida utan den minsta tvekan, innan hon stannar
till i den lilla byn Hallvattnet for att sléppa av mig.

Jag tar ett par bilder pa Frida framfor lastbilen och
sedan drar hon vidare mot Backe for att ploga returen
pa sin plogstracka. En sadan hér solig och fin dag ar
det latta att bli avundsjuk pa Fridas arbete. Samtidigt vet
man att det finns andra dagar med sndstorm, drevsno
och obefintlig sikt. Oavsett man eller kvinnor kan det
vara riktigt tufft att kora plogbil i sddana forhallanden.

-

-.'—'.

Aven om det var
roligt att kora gods,
s& har jag har ett
valdigt omvaxlande och
intressant jobb nu.



Mottagare:

Oka din kapacitet 365 dagar per ar

Hoj nyttjiandegraden pé din lastbil. Rdj snd och underhéall grusvagar med utrustning fran Mahlers.
Véra redskap ar byggda for att hélla sasong efter sdsong och ¢kar din kapacitet sommar som
vinter. Flexibla infastningar underlattar montering och plogbyte och parallellogrammet i System
Mahlers gor det mojligt att anvanda plogar for hjullastare till lastbil. Produktprogrammet omfattar
aven hyvelblad for lastbil samt sidovinge, sndstopp, dikningsvinge och strangspridare till vaghyvel.

Vill du veta mer eller har behov av support? Tveka inte att héra av dig till oss.

TEAM MAHLERS
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Roar Wehn Mats Skoglund Mikael Modin Vidar Jansen
Marknads & Utesaljare Produkter El- och Hydraulik- Produktchef,
forséljningschef mats.skoglund@mabhlers.se support / Teknik Rasco & TWO
roarwehn@mahlers.no +46 624-61 23 62 mikael.modin@mahlers.se vidarjansen@mahlers.no
+47 909 35 698 +46 624-512 3565 + 47 480 28 460

Urban Jonsson
Forsaljare Produkter/
Eftermarknad

urban.jonsson@mahlers.se
+46 624-51 23 61

Henrik Persson
Eftermarknad
henrik.persson@mahlers.se
+46 624 51 23 69

Per-Hugo Mikalsen
Saéljspecialist, Norge
per-hugo.mikalsen@mahlers.no
+47 917 083 09
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